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Cadre tordu ?
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“Combien-de chevauchées fantastiques = -
n’ont-elles pas été stoppées net aprés = | |
} dne lamentable glissade due & une tache &

de gasoil sur le bitume ? o

Moto abimée, cadre faussé, le cout

de la réparation égale le montant j
. de la valeur vénale. Le verdict™ Ve e
. e éditif : épave, direction la casse:

: assage au marbre aurait pu sauver
L Vo 2 belle en faisant fondre

A la ire de la remise en état.

v M;nausavez-vous ce qu’est un marbre
et de quoi il s’agit ?




Bl L'expression est passée

dans le langage courant et
votre concessionnaire vous dira
peut-étre un jour en parlant de votre
moto : “Pour voir si elle est tordue,
faudrait la passer au marbre”, ce
que I'on ne vous souhaite évidem-
ment pas, VU que ce serait mauvais
signe pour votre monture et peut-
étre aussi pour vous. Qu'est-ce
donc que le marbre ? Au départ,
le marbre décrivait bien ce qu'il re-
présentait : une table en marbre
parfaiternent plane calée a 0° surle
sol qui offrait aux ajusteurs la pos-
sibilité de contréler la géométrie
d'une piéce avec grande précision.
Aujourd’hui, le marbre a été rem-
placé par I'acier et parfois méme
par le laser. Et 'on désigne par ce
vocable non seulement le moyen
de mesure mais, par extension,
I'outil qui sert & redresser un chas-
sis, fiit-il de voiture ou de moto. Le
marbre est donc un mot fourre-tout
qui refléte mal une réalité complexe
ot s'affrontent plusieurs savoir-fai-
re, voire méme plusieurs métiers.
QOutre les deux ou trois petites as-
tuces qui permettent de décelerala
louche un cadre visiblement faussé
d'un cadre intact (voir encadré),
chez un professionnel, ce fravail est
beaucoup plus minutieux. Il peut
étre réalisé sur plusieurs types d'ap-
pareillage du style “Dataliner”
employant la technologie du laser
- mais encore faut-il savoir s’en
servir - ou avec un modeste trus-
quin et un comparateur.

Chaud ou froid ¢

C'est aprés que les choses se ga-
tent, Car plusieurs écoles s'affron-
tent pour le redressage du cadre.
On trouve sur la place des redres-
seurs & chaud et des redresseurs a
froid. Une grande différence les sé-
pare. Les redresseurs & chaud exi-
geront pour travailler que vous leur
apportiez un cadre nu, les redres-
seurs & froid se contenteront d'une
moto avec un train avant sommai-
rement démonté. La simplicité et
I'économie sont dans le camp des
redresseurs a froid. Mais attention,
la nature du travail qu'ils exercent
n'a plus rien de commun.

D'un coté, les redresseurs a froid
vont placer votre moto dans une
sorte d'étau millimétré et, & 'aide
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de cables et de vérins vont, sous la
torture, contraindre votre cadre a
réaligner ses roues avant et arriere.
Si les soudures cassent ou crient
pitié, il n'est pas exclu que 'on
change un tube ou refasse une par-
tie du cadre. En cas de difficulté, un
petit coup de chauffe ramoliit pas-
sagérement la structure et 'aide a
rentrer dans le rang. Tout le pro-
bléme consiste a prendre la moto

1 - Dans I'atelier de Jogl Enndewell, un
cadre de Honda CBR 900 est positionné
sur le marbre. Le point d’ancrage est
toujours le méme : il s'agit de la
colonne de direction.

2 - Sur le marbre, marqué de multiples
repéres de mesures et de nombreux
trous pour travailler, la prise de
mesure commence. Le cadre est
ausculté sous toutes ses coutures et
livre la moindre de ses déformations.

La puce
a l'oreille

Dans certains cas, des petits
signes sont révélateurs de la
déformation d'un cadre. Sur
les modéles de la marque
Kawasaki, vérifiez que la
plaque de cadre n'a pas été
faussee ou légérement plissée.
Si elle I'est, le cadre est trés
vraisemblablement tordu.

Sur les cadres de type
“Deltabox”, aprés avoir 6té le
réservoir, controlez a I'aide de
votre régle de macon que la
partie supérieure du cadre est
parfaitement plane. Si un jour
apparait sous la regle, le cadre
est fausse.

Autre petit detail, cherchez des
eclats de peinture a la hauteur
des soudures, c'est souvent le
signe gu’elles ont
anormalement travaillé.

Si lors d'un choc avant, votre
fourche a éteé tordue, il est
bien rare que le cadre s'en
sorte indemne, notamment au
niveau de la colonne de
direction. Profitez de ce que
votre moto est démontée pour
vérifier que les cuvettes
s'emboitent parfaitement dans
|a boite de colonne de
direction. Si celle-ci a été
ovalisée, vos cuvettes
refuseront obstinément de se
monter dans certaines
positions.




3 - Changement de décor et
changement de méthode. Nous
voici dans ['atelier d'Objectif
Motos qui pratique le redressage
a froid. Cet instrument de torture
est un bane spécifigue pour les
motos. A la place de la tige
métallique traversant I'axe de
direction, on placera le
dispositif pour la prise des
vérins (que I'on distingue au
premier plan) et des chaines afin
te retrouver I'alignement des
roues avant et amiére.

4 - Trés visible ici, [a pige sur
laquelle est effectuée 'une des
mesures laser avant et aprés
redressage. Le travail finl, le

». faisceau de lumiére devra se

promener longitudinalement sur
cette barre métalligue sans s'en
" s'écarter.

* 5-Vu de Iarriére, on distingue
. V'axe pris sur la roue arriére de
cette ZX-6R qui permet d'établir
I'un des points de la mesure.
6 - Ce cadre de CBR 900 avait
eté cabossé par I'impact des
embouts de guidon. Dans ce
cas, on procéde A un simple
colmatage par recharge
d'aluminium et le cadre
semble neuf.

Ouele garante ¢

En sortant de chez le redresseur, votre véhicule perd la garantie
constructeur si celui-i est encore suffisamment récent pour en
hénéficier. En revanche, le sérieux de la réparation est assuré par la
responsabilité civile et pénale, facture a I'appui, du réparateur. Il vous
reste donc toujours un recours en cas de probleme,
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au bon endroit et a y exercer une
traction inverse suffisante pour que,
aprés retour du cadre ('acier se re-
détend toujours aprés flexion), vous
retrouviez un alignement correct.
Evidemment la méthode peut sem-
bler un peu brutale, mais elle don-
ne ses résultats et ssmble satisfai-
re sa clientéle.

l téri

Toutefois, cette facon de travailler
est largement décriée par les
adeptes du redressage a chaud qui
lui reprochent de ne pas respecter
les propriétés mécaniques des ma-
tériaux. Pour pratiquer le redressa-
ge a chaud, Joél Enndewell, le
maitre es-redressage de RC-3D le
dit lui-méme, “il faut &tre chaudron-
nier a la base, soudeur pour conti-
nuer (savoir se débrouiller avec du
magneésium n'est pas superflu) et
étre doté d'une bonne dose de sys-
teme D, Bref, c'est un métier I".

Et Joél de nous expliquer tous les
phénomenes de retrait du métal
apres la chauffe qui, par touches
successives, vont lui permettre de
reprendre en tous points (la

Tout
Sp redresse

Disques, fourches, tés de
fourche, cadres, bras oscillant...
au royaume de la moto, rien
ne se perd, rien ne se crée,
tout se redresse. Enfin presque
car tout dépend du degreé et
de la nature de la deformation.
A ce propos, il ne faut surtout
pas se fier aux apparences.

Un cadre tres séverement
endommage apres trois
tonneaux peut étre sauvé
tandis qu‘un autre
apparemment intact peut
s'averer bon pour la casse.
Tous les types d'architectures
peuvent faire I'objet d'un
redressage, qu'il s'agisse

d'un dassique double berceau,
d'un cadre de trail, d'un treillis
tubulaire ou d'un alu
caissonné de sportive
japonaise,

Comment controler votre cadre

Avant d'amener votre moto chez un expert qui va procéder a une
vérification en régle, parfois au laser, il vous est possible d'avoir

un apercu des dégats. Quelques contrdles visuels assez simples a
faire chez vous, vous indiqueront grossierement si votre cadre a été

ou non fausse lors d'une chute.

(ke e . munissez-vous d‘une régle de magon (sorte de planche
meétallique vendue pas cher dans les magasins de bricolage,
mesurant environ 2 metres. Parfaitement plane, elle sert aux
ouvriers du batiment a élever des murs). Alignez parfaitement les
roues de votre moto et placez la régle contre le pneu arriere.
Mesurez la distance qui sépare la régle du bord du pneu avant.
Puis renouvelez I'opération en placant la régle de I'autre coté de la
roue arriére et vérifiez que la distance qui la sépare de I'autre bord
de jante avant est identique. Si elle ne |'est pas et que votre moto
est correctement positionnée, |'importance de |a torsion du cadre
est équivalente a la différence de distance constatée entre les deux
cotés divisée par deux. A noter, avant de réaliser cette uperatlon
que la roue arriére doit étre reglée de maniére a ce que les reperes

de tendeurs de chaine soient rigoureusement
symetrigues.

2" controle ; plus difficile a réaliser, la vérification
de I'angle de chasse s'impose en cas de chute.
Pour cela, placez votre moto sur sa béquille
centrale sur un sol plan en veillant que les deux
roues soient décollées du sol a une hauteur
identique. Vous serez ainsi certain de |'assiette de
votre moto. Ensuite, a |'aide d'un rapporteur
d'angle, il sera possible de vérifier si votre angle
de chasse est conforme a 'origine.

Si votre cadre vous renvoie des sensations bizarres
méme en |'absence de margues de choc, en bref,

si le doute persiste, n'hésitez pas a consulter un
professionnel. Un controle au laser ne colte en
moyenne que 500 F

_Jal—ltES :
Pas de marteau

Certains d'entre vous, trop pressés
de réparer les degats, n'hesitent
pas a sortir le marteau,
notamment pour redresser le bord
d'une jante. Joél Enndewell nous a
demandé de vous le dire : “Ne
faites surtout pas cela”. De par la
nature de sa géometrie aux
nombreux angles droits, une jante
meurt immeédiatement sous |‘effet
du premier coup de marteau. Une
jante se redresse a la presse,
confiez-la a un professionnel.

méthode offre un incontestable
avantage en termes d'accessibilité)
un cadre faussé. “A partir de [, tout
est possible. On peut ressouder, re-
dresser, vérifier sous tous les angles
la qualité du travail. En chauffant le
métal ot il faut, il va naturellement
reprendre sa forme. On agit pile &
I'endroit opportun, ce qui nous
assure de ne pas créer de defor-
mation de compensation qui
donnerait un résultat juste aux deux
extrémités et un cadre tordu au mi-
lieu. Les éléments mecaniques
reprennent donc parfaitement leur
place dans le chassis et surtout, on
peut garantir une tenue de route
identique et parfois méme meilleu-
re au résultat donné par certains
cadres d'origine.”

Pour arriver a ce résultat, il faut pas
mal de patience mais une journée
de travail permet généralement
d'obtenir I'effet escompté. Cette
méthode peut, a contrario du re-
dressage a froid, étre jugée comme
la méthode douce, ce qui 'amene
a étre considéree par ses prati-
quants comme la seule bonne me-
thode. Seulement elle a un prix : ce-
|ui du démontage et du remontage
complet de votre mota. Mais re-

Les cuvetles de direction ne
s'installeront dans leur logement
fque dans une seule position si la

colonne a été faussée.
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donner la vie a un cadre de 900
CBR moyennant 3 000 F de re-
dressage pius la main d’ceuvre en
atelier vaut bien ce sacrifice face
aux dissuasifs 17 000 F & investir
pour I'achat d'un cadre neuf. @

Avec tous nos remerciements
aux établissements RC-3D et
Objectif Moto pour les nom-
breux renseignements qu'ils
nous ont fournis.

1 et 2 - Des exemples de dégats
réparahles. Le cadre du frail (photo 2)
devra toutefois impérativement porter
visiblement les stigmates de la
réparation, afin de contriler le
vieillissement de la soudure.

3 et 4 - La réparation d'une jante est trés
télicate et craint plus que tout les coups
de marteau. Au chalumeau, 2 la presse et
si besoin, a Ia soudure, il est toutefois
possible de faire des miracles.

Les tarifs

La tarification du redressage varie d'un réparateur a |'autre. Certains opérent au forfait, quelle que soit

la déformation, d'autres prennent en compte la difficulté du travail. Généralement, plus la cylindrée est

importante, plus le prix est élevé, Des distinctions peuvent aussi étre faites en fonction des types de

matériaux (acier ou aluminium) constituant le cadre mais sans grande répercussion sur le prix.

Si le coit de I'opération “redressage” est similaire que ce soit avec la technique a chaud ou a froid,

il faut néanmoins prendre en compte, dans le cas du redressage a chaud, le colt du

démontage/remontage complet de la moto. Le tarif moyen est d'environ 1500 a 2 500 F TTC

pour un cadre de 125 a 400 cm’. Pour une moto de moyenne cylindrée, compter de 2 000 a 3 000 F.

Au-dela de 750 cnv’, comptez un minimum de 3 000 F et un maximum de 5 000 F.

|| faut toutefois préciser que le redressage a chaud, méme s'il est plus cher du fait du

démontage/remontage offre un panel d'avantages et de garanties considérable. Apres réparation, il

permet de récupérer un cadre présentant des cotes trés proches de celles du cadre d'origine et ce, dans

les trois dimensions, ce qui permet de remonter le cas échéant un nouveau moteur sans angoisse par

rapport aux points d'ancrage et de retrouver un comportement routier parfait. Ensuite, le redressage

a chaud respecte toujours les propriétés mécaniques des matériaux.

Enfin, en imposant un démontage complet de la moto, il permet de mettre a jour tous les dégats qui

ont pu lui étre cause. Il est en effet impossible de constater une fissure sur la face interne la plus

inaccessible d'un cadre sans avoir démonté le moteur.

De son c6té, le redressage a froid remet la moto en ligne sur ses deux points d'appui. Ce qui se passe

entre fourche, cadre, bras oscillant, releve du mystére. Méme avec les deux roues droites, un cadre

peut rester faussé. Néanmoins, dans le cas de motos de faible cylindrée et de faible valeur, le
redressage a froid peut
représenter une solution
économique, pour les moins
fortunés, parfois méme la seule
et unique solution.

Autres tarifs

de 600a1 400 F

Bras oscillant :

de 600 a1 200 F
Tube et té de fourche :
de 300 2 400 F

Duelgues
adresses

RC-3D:

31, av, du Général Leclerc
91760 Itteville.

Tel.: 01699093 11
Objectif Motos :

34, bd Gutenberg
93190 Livry-Gargan.
Tel.: 01 43 01 16 86
Impeccadre :

39, av de la Républigue
78330 Fontenay-le-Fleury
Tel.: 013058 42 11
STMA :

7, av de Paris

94814 Villejuif.

Tél. : 01 46 77 87 57
Moto bilan :

92230 Gennevilliers.
Tél. : 01 40 8500 01
Doubs Moto Piéces :
5, rue des Artisans
25300 Doubs.

Tél.: 03 8139 15 86
Moto cadre service :
Tél. : 0147 76 27 02




